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Rattvisare beskattning
av husbilen

Husbilsbranschen vill ha en berakningsmodell for fordonsskatt som tar
hansyn till husbilens sarart som fordon. Skatteuttaget ska vara rattvist
och eventuella forandringar forutsagbara.

| dag likstalls fordonstypen med en latt
transportbil med ett diametralt annat an-
vandningsomréde och é&rlig korstracka vid
berakning av CO2-beskattning enligt WLTP
och miljéstyrning enligt malus-systemet.
Inom en snar framtid kommer annu fler férandringar av
beradkningsmodeller for uttag av fordonsskatt pa husbilen
som ska ses som annu ett forsok till ett nytt drépslag riktat
mot husbilskdpare och bransch. Detta méaste stoppas!

HRF:s forslag

HRF har ett forslag som innebar en rattvisare beskattning
och som kan innebéra fortsatt tillvaxt inom séval husbils-
bransch med tillverkare, underleverantorer, aterforsaljare
och serviceverkstader som besdksnaringen framfor allt
pa landsbygden. Enligt HRF kommer det dven att innebara
ett win-win-forhallande for bildgare, husbilsbranschen/
besdksnaringen och staten (genom moms nar konsument
kdper en ny husbil i Sverige i stallet for att importera en
begagnad) samt klimatet (familjesemester i husbil ar ett av
de allra mest klimatsmarta semesteralternativen).

Bakgrund till forslaget

Husbilen, personbil klass Il, har sedan 2010 varit utsatt for
en mangd skatteforandringar. Vissa har varit planerade
medan andra har tillkommit pa grund av okunskap, bris-
tande hansynstagande, gallande fordonstypen. Skattens
negativa paverkan pa marknaden och fér konsumtionen
kunde tydligt ses vid inférandet av bonus-malus (2018)
tillsammans med WLTP-beskattning, (2019).

Marknaden sjonk kraftigt under nagra ar tills att skatt-
euttaget vid av- och pastéllning av fordon forandrades
samt att branschen stallde om motortypen sa att "skalig
grund” kunde anvandas for berakning av skatteuttag.

Det innebar att i manga fall har den é&rliga fordonsskat-

ten under de forsta tre aren efter detta varit i storleksord-
ningen 13 000-16 000 SEK.

Nu arbetar Transportstyrelsen pa en forandring av
berakningsmodellen for "skalig grund”, vilket kommer att
paverka branschen mycket negativt. Arsskatten pa en
husbil riskerar att ga fran ovan namnda till en skatt som ba-
seras pa tjanstevikten och kommer storleksmassigt hamna
mellan 33 000-44 000 SEK. | figur nedan kan resultatet av
Transportstyrelsens forslag studeras.

Skattens paverkan

Skatteuttaget pa fordonstypen paverkar kraftigt viljan att
konsumera husbilar. Detta syntes tydligt 2018-2019 d& den
svenska marknaden backade kraftigt, minus 42 procent,
medan andra europeiska lander (som valde att hantera
beskattningen av husbilar utifrdn dess sarart som nagot
annat an en latt transportbil fdr gods- och persontransport)
hade tillvaxt.

Forslag - neutralt skatteuttag med
hansyn till husbilens sarart

Darfor foreslar HRF att vagtrafikskattelagen forandras sé
att man tar hansyn till sararten for fordonstypen. | grunden
skattas husbilen pa samma satt som en personbil med die-
selmotor. Enligt statistik frdn TRAFA (Trafikanalys) sa kor-
des 2021 i snitt dieselbilar 1 490 mil och husbilar 539 mil.
Dessa fakta ger vid hand att husbilen kors 36,2 procent av
jamforbart fordons kdrstracka inom samma skattelag, men
betalar lika mycket i arlig skatt.

Branschens forslag ar att de komponenter i skatten som
harleds till att vara dieselrelaterade raknas ner till 36,2 pro-
cent. Husbilen betalar da proportionellt for de CO2-utslapp
den slapper ut, men betalar inte for det den inte slapper ut.
Vi kan kalla 36,2 procent for "index”, ett arsindex som enkelt
gar att rakna fram genom samvagning av befintlig arsstatistik.

Skatt = Grundbelopp + (koldioxidbelopp +bransletillagg + miljétillagg) * 0,36
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Forslagets konsekvenser for skatteuttag BILAR UNDER WLTP
Resultatet enligt ovan gor att skatten under de forsta tre SEK/AR
aren for en nyregistrerad husbil blir i ndgorlunda paritet 45 000
med hur skatten i verkligheten har tagits ut under de sista 40 000

aren. Branschen beddmer att denna niva fungerar tillsam- 35000

mans med de karensregler som idag gor det mojligt att 30 000
stalla av och pa fordonen vid anvandande. Naturligtvis ser 25000
vi helst att Sverige gar samma vag som andra EU-lander, 20000
det vill saga tar hansyn till dess sérart och undantar husbi- 15000
TETE

o . . .. . 10000
len fran de ordinarie systemen for fordonsbeskattning. Ett 5000
s&dant beslut skulle gora slut p& den orattvisa beskattning- o

Medelklass |l Stor

Vad hander om inget gors? , _ . _ .
o N . . Skatteutvecklingen, i kronor, for nyregistrerade husbilar. 2019
Som formulerats tidigare ar en hog skatt klart paverkande inférdes CO2-beskattning enligt WLTP.

pa konsumtionsviljan av fordonsslaget. | stallet for att kdpa
nya fordon okar alternativa semesterformer som slapper ut
mer CO: eller sa kar importen av aldre fordon med sémre
trafiksakerhets- och miljoprestanda an ett nytt.

Bada dessa alternativ blir kontraproduktiva och kost-
samma for staten. Den storsta inkomstkallan for staten ar SEK/AR

BILAR UNDER SKALIG GRUND

momsintakter. Att importera gamla fordon gor att momsin- 45000
téakterna kommer att minska och utslappen oka. :2 222
Att manniskor i stallet valjer alternativa semesterformer 30000
kommer att paverka den inhemska turismen negativt. En 25 000
stor del utav Gvernattningarna sker inom landsbygdsom- 20000
raden, dar dessa dels kommer att forlora en inkomstkalla, 15000
dels negativt paverka ungdomars sommarjobbsmojlighe- 10 000
ter. De undersokningar som gjorts pavisar ocksa att de 5000 [ .: .:
flesta andra semesterformer har hogre klimatutslapp an " 010 2011 2019 2021 2022 2023
husbilar. Vilket gor att aven utslappen riskerar att hojas. Medelklass [l Stor
Oavsett vilket av dessa alternativ det blir, kommer det
att péverka den inhemska produktionen och darmed sys- Vid en ny berdkningsmodell for skatt enligt "skdlig grund” kom-

mer fordonsskatten att raka i h6jden och marginellt passera
beréakning enligt WLTP och malus.

selsattningen negativt. | Sverige finns tillverkare av husbi-
lar och utrustning till dessa, men ocksé aterforsaljare och
verkstader som alla kommer att paverkas mycket negativt.
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Kontaktperson: == Sverige Tyskland

Per Nilsson, ordférande HRF Inférandet av skatt enligt WLTP hade mycket negativa konse-
0706-3173 26 kvenser fér den svenska husbilsmarknaden jamfért med den
nilssonper@live.se tyska som har en "enhetsskatt” f6r husbilar.



